An die

Bezirkshauptmannschaft Innsbruck
Verkehrsreferat

GilmstraRe 2

6020 Innsbruck

E-Mail: bh.innsbruck@tirol.gv.at (Eingangsvermerk)

Antrag auf Verordnung eines Schutzweges

I.  Angaben zum/zur Antragstellerin (bitte genau ausfiillen):
T N I S A ol Tl oYY o ) SRR
NACRNAME: ettt sttt e b e bt e s bt e s bt e sat e et e e beesbeesaeesasesabe e bt ebeesbeesmeeenteenseens
[V Lo T = 4T PRSP P PP OPPPP
| I O ] o
ST R ettt ettt b e bt e bt a et ettt e bt e b e e eh et eaeeea e e et e e ahe e eheeeateeabe e beeabeenbeenneas
E-IMIAil-AAIESSE: .ttt sttt b e b e b e s h e et e b e e bt e sh e e she e sate e be e bt e beenheesaeesateeteen
L] =] (o) o OO TR OO U PP SUPPRRPPRPPR

Hinweis: Wenn es sich beim Antragsteller um eine juristische Person handelt ist eine Vollmacht des
vertretungsbefugten Organs beizulegen.

Il.  Eswird um straBenpolizeiliche Bewilligung bzw. Verordnung eines Schutzweges angesucht:
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Mindestfrequenz der FuRganger vorhanden: O Ja O Nein
Mindestfrequenz der Fahrzeuge vorhanden: O Ja O Nein
ausreichende Sichtweiten vorhanden: O Ja O Nein
normgemale Beleuchtung vorhanden: O Ja O Nein
Aufstellflachen fir FuRganger vorhanden: O Ja O Nein
maximal ein Fahrstreifen pro Fahrtrichtung: O Ja O Nein

Im Nahbereich befinden sich: O Busbucht
O Fahrbahnhaltestelle
O keine Kreuzungen

O folgende Kreuzungen:

lll.  Sonstige Angaben / Bemerkungen (Begriindung, etc.):



Information

Voraussetzungen

Bevor ein Schutzweg angelegt wird, missen grundsatzliche Fragen wie Fullganger- und
Fahrzeugfrequenzen, gefahrene Geschwindigkeit, Lage und vorhandene Sichtweiten Uberprift
werden. In weiterer Folge sind die wichtigsten Gestaltungs- und AusstattungsmaRnahmen zu setzen.
Die moglichst frihe und deutliche Erkennbarkeit der Querungsstelle sollte dabei besonders
bericksichtigt werden.

Eine mangelhafte Ausstattung oder eine falsche Anlage eines Schutzweges kann zu einer
Fehleinschatzung der Verkehrssituation durch den Fahrzeuglenker fiihren. Nur wenn alle folgenden
Voraussetzungen erfiillt sind, kann ein sicherer Schutzweg errichtet werden. Ist dies nicht der Fall,
kann der Schutzweg zur Gefahr werden und sogar Unfille provozieren.

Ein Schutzweg stellt effektiv nur dann eine echte Querungshilfe fiir den FuRginger dar, wenn er

den technischen und rechtlichen Anforderungen entspricht.

Diesbeziiglich wird auf den Nachschlagebehelf ,Mobile 02/06“ des Amtes der Tiroler
Landesregierung, Abt. Verkehrsplanung, und die Bestimmungen der RVS 03.02.12 verwiesen.

Verkehrsfrequenzen:

Aus dem Zusammenspiel der Anzahl der querenden FuRgdnger und der Fahrzeuge zur Spitzenstunde
ergibt sich, ob ein Schutzweg angelegt werden kann bzw. muss.

Die notwendigen Verkehrsfrequenzen, die einen ausreichenden Bedarf an einem Schutzweg
begriinden, werden in der RVS 03.02.12 (bisher 3.12) neu geregelt. Danach erscheint unter einer
Fahrzeugmenge von 300 Kfz/h sowie einer FuRgingerfrequenz von 50 FG/h zur Spitzenstunde die
Anlage eines Schutzweges entbehrlich, da erstens ausreichende Zeitliicken fiir eine sichere
Uberquerung der Fahrbahn bestehen und zweitens die geringe FulRgingeranzahl keinen
ausreichenden Querungsbedarf flir eine Bevorrangung der FuBgdnger durch einen Schutzweg
erkennen lasst.

Anmerkung:

Ein Schutzweg sollte nur dann errichtet werden, wenn auch ein entsprechender Querungsbedarf
besteht. Hinter der Festlegung von Mindestfrequenzen stehen Sicherheitsiiberlegungen. Bei
Schutzwegen, die nur wenig benutzt werden, besteht die Moglichkeit, dass der Fahrzeuglenker sein
Fahrverhalten nicht anpasst, weil er aus Erfahrung ,gelernt” hat, dass auf einem bestimmten
Schutzweg kein Querungsbedarf vorliegt. Der FuBganger hingegen geht von einer Sicherheit aus, die
gar nicht besteht. Entscheidungsrelevant ist weiters das Vorhandensein eines punktuellen
Querungsbedarfs: Die FuBgdngerstrome missen an bestimmten Stellen geblindelt auftreten und
eine ,Wunschlinie der FuRganger” ergeben.




Gefahrene Geschwindigkeit:

Die Geschwindigkeit (v85), die von 85 % der Fahrzeuge nicht Gberschritten wird, muss zwischen 30
und 55 km/h liegen. Bei einer geringeren Geschwindigkeit ist das Queren ohne Schutzweg maglich.
Bei hoheren Geschwindigkeiten ist die Anhaltebereitschaft der Fahrzeuglenker zu gering und es
miissen entsprechende MalRnahmen gesetzt werden.

Die Geschwindigkeit spielt im Umfallgeschehen aus mehreren Griinden eine entscheidene Rolle.
Hohe Geschwindigkeiten verlangern den Bremsweg, schrianken das Sichtfeld des Kfz-Lenkers ein und
steigern damit das Unfall- und Verletzungsrisiko.

Sichtweiten:

Grundvoraussetzung fiir die Errichtung eines Schutzweges sind ausreichende Sichtweiten. Sowohl der
Kfz-Lenker als auch der FuRganger missen einander entsprechend friih wahrnehmen kénnen. Nur so
kann der FuRganger ein Uberraschendes Betreten der Fahrbahn vermeiden und der Kfz-Lenker
rechtzeitig anhalten. Schutzwege dirfen keinesfalls in unibersichtlichen Kurven errichtet werden.
Sichtbeeintrachtigungen durch Verkehrszeichen, Straucher oder parkende Autos sind unbedingt zu
vermeiden. Bei einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ist eine Sichtweite von
mindestens 45 Metern in beiden Richtungen erforderlich.

Im gegenstandlichen Bereich (Haltestelle) ware somit ein Sicherheitsabstand zwischen Haltestelle
und Schutzweg einzuhalten, um Sichtbehinderungen sowohl fir FuRganger, als auch fir
Kraftfahrzeuglenker zu vermeiden.

Aufstellflachen:

Die freie Sicht auf die Aufstellfliche, also jene Stelle, wo der FuRginger zur Uberquerung ansetzt,
darf weder durch parkende Fahrzeuge, noch durch Verkehrszeichen oder Straucher beeintrachtigt
werden. Die Aufstellfliche muss baulich von der Fahrbahn getrennt sein und eine Tiefe von
mindestens 1,5 m aufweisen. AuRerdem muss auf beiden Seiten eine Anbindung an den Gehweg
oder Gehsteig vorhanden sein. Weiters ist auf eine behindertengerechte Ausfiihrung zu achten.

Beleuchtung:

Die rechtzeitige Erkennbarkeit des FulRgangers ist von zentraler Bedeutung fir die
Verkehrssicherheit. Der Schutzweg bzw. die Aufstandsflichen solen daher stets gut ausgeleuchtet
sein, damit der FulRganger fir den Fahrzeuglenker so frih als moglich erkennbar wird und dieser
anhalten kann. In jedem Fall miissen bei der Beleuchtungsstarke folgende Werte erreicht werden:

v eine mittlere vertikale Beleuchtungsstirke auf der Mittelachse des Schutzweges von 40 Lux
v' zudem darf die vertikale Beleuchtungsstirke an keinem Punkt des Schutzweges bzw. der
Auftrittsflaichen den Wert von 5 Lux unterschreiten

Durch einen Lichtfarbenwechsel kann die friihzeitige Erkennbarkeit des Schutzweges und die
Aufmerksamkeit des Lenkers weiter erhéht werden. Bevor weitere Zusatzausstattungen, wie z.B.
Blinkleuchten mit Bewegungssensoren installiert werden, sind alle Anforderungen an die
Grundausstattung zu erfillen.



Verkehrszeichen / Bodenmarkierung:

»Kennzeichnung eines Schutzweges” gemaf § 53 Abs. 1 Zif. 2a StVO 1960
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Dieses Zeichen kennzeichnet einen Schutzweg (§ 2 Abs. 1 Z 12), bei dem stiandig betriebene
Lichtzeichen zur Regelung des Verkehrs oder zur Abgabe blinkenden gelben Lichtes nicht vorhanden
sind. Es ist beim Schutzweg anzubringen, und zwar auf Einbahnstraf3en an beiden Seiten, auf anderen
StraRRen an der rechten Seite. Wenn jedoch die Verkehrssicherheit dadurch nicht beeintrachtigt wird,
ist statt der seitlichen Anbringung die Anbringung des Zeichens Gber dem Schutzweg zulassig.

Schutzwegmarkierungen gemaf § 56 StraRenverkehrsordnung

In Ortsgebieten sind auf StraRenstellen, wo stiandig betriebene Lichtzeichen zur Regelung des
Verkehrs oder zur Abgabe blinkenden gelben Lichtes vorhanden sind, auch Schutzwege (§ 2 Abs. 1 Z
12) in entsprechender Anzahl anzulegen, sofern fir den FuRgadngerverkehr nicht in anderer Weise,
etwa durch Uber- oder Unterfiihrungen, Vorsorge getroffen ist.

(2) Auf anderen als den in Abs. 1 bezeichneten StralRenstellen sind Schutzwege dann anzulegen,
wenn es Sicherheit und Umfang des FuBgiangerverkehrs erfordern. Die Benitzung solcher
Schutzwege ist durch Lichtzeichen zu regeln.

(3) Solange es die Verkehrsverhiltnisse nicht erfordern, kann von einer Regelung des Verkehrs durch
Lichtzeichen bei den in Abs. 2 genannten Schutzwegen Abstand genommen werden. In diesem Falle
ist der Schutzweg mit blinkendem gelbem Licht (§ 38 Abs. 3) oder mit dem Hinweiszeichen nach § 53
Z 2a (,,Kennzeichnung eines Schutzweges”) zu kennzeichnen.

Bodenmarkierung gemaR § 16 Bodenmarkierungsverordnung

(1) Schutzwege sind in einer Breite von mindestens 3 m auszufiihren. Wenn es jedoch die 6rtlichen
Gegebenheiten erfordern, diirfen Schutzwege auch in einer geringeren Breite, jedoch nicht schmaler
als 2 m, ausgefiihrt werden.

(2) Die einzelnen weiRen Langsstreifen eines Schutzweges miussen in der Fahrtrichtung liegen und
eine Breite von 50 cm aufweisen. Die weillen Langsstreifen eines Schutzweges missen im AusmaR
ihrer Breite voneinander entfernt sein. Die Felder zwischen den weillen Langsstreifen eines
Schutzweges miussen in ihrer Farbung einen ausreichenden Kontrast bilden.

(3) AuBerhalb des Ortsgebietes sind auf StraRenstellen, die mit mehr als 50 km/h befahren werden
dirfen, vor Schutzwegen Sperrlinien anzubringen.

Die Bodenmarkierung ist riickstrahlend auszufiihren.
Wichtige Bestimmungen, die der sicheren Querung an Schutzwegen dienen sollen, sind zudem

v Halte- und Parkverbot 5 m vor ungeregelten Schutzwegen (§ 24 StVO, Abs. 1 lit c)
v Uberholverbot auf und unmittelbar [in etwa 15 m] vor ungeregelten Schutzwegen (§ 16 StVO,
Abs. 1 lit d)
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v Vorbeifahrverbot an Fahrzeugen, die an Schutzwegen anhalten, um FuRgingern das Uberqueren
der Fahrbahn zu erméglichen (§ 17 StVO, Abs 3).
v' Benitzungspflicht fir FuRgéanger im Bereich von 25 m (§ 76 Abs. 6 StVO)

Alternativen zum Schutzweg:

Gerade bei Querungsstellen, an denen nur geringe FuBgangerfrequenzen vorhanden sind, kann
haufig durch bauliche MaRRnahmen die Querungssituation deutlich verbessert werden, ohne dass
eine Anordnung eines Schutzweges erforderlich ist.

An Stellen, wo kein Schutzweg errichtet werden kann, tragen bauliche MalRnahmen zu einem
sichereren Uberqueren der StraRe bei, wie z.B.:

v" Beleuchtung im Querungsbereich anbringen bzw. das Beleuchtungsniveau aufhellen.

v' Aufstellflichen fur FuRganger vorziehen:
Damit verbunden sind eine Verschmalerung der Fahrbahn sowie eine verringerte Querungszeit.
Hinsichtlich Barrierefreiheit ist es wichtig, aulRerdem die Randsteine im Bereich der
Querungsstelle abzusenken.

v" Mittelinseln erlauben eine leichtere Beurteilung der Querungsméglichkeit.
Da Mittelinseln eine Mindestbreite von zwei Meter aufweisen sollten, kdnnen sie jedoch nur bei
entsprechend breiten Stralenrdumen angeordnet werden.

v" Sondermarkierungen vor Querungsstellen (z.B. ,Psychobremse”, Piktogramm ,Kinder”) steigern
die Aufmerksamkeit der Verkehrsteilnehmer und erhéhen somit die Verkehrssicherheit.

v Unter- und Uberfiihrungen

Verfahren Uber Antrdge konnen nur rasch erledigt werden, wenn das FORMBLATT GENAUESTENS
UND VOLLSTANDIG AUSGEFULLT, SAMTLICHE UNTERLAGEN ANGESCHLOSSEN, und vom
Antragsteller unterschrieben ist. Der Antragsteller versichert mit der Unterzeichnung des
Formblattes, dass alle Angaben der Wahrheit entsprechen.

Fir derartige Antrdage sind umfangreiche Ermittlungen (Gutachten von verkehrstechnischen
Sachverstandigen, Durchfiihrung eines Lokalaugenscheines usw.) erforderlich.

(Ort/Datum) (Unterschrift des Antragstellers)

DEM ANTRAG SIND JEDENFALLS FOLGENDE UNTERLAGEN ANZUSCHLIESSEN:

1) Ubersichtslageplan mit den eingetragenen Verkehrszeichen / Bodenmarkierungen
2) Geschwindigkeitsmessungen (falls vorhanden)
3) Verkehrszdhlungen (Kraftfahrzeuge, FulRganger)




